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Text Box
KMH lisa A6. Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,2-78,8 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. Müra modelleerimine (Alkranel OÜ, 2021  - 2022; dokumendi juurde kuuluvad müramudeli alusandmed ja vektorandmed esitatud vaid digitaalselt).

elar_
Text Box
KMH nimetusega seonduv selgitus - algne nimetus oli „Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti keskkonnamõju hindamine“, lähtudes eelprojektiga kaasas käinud KMH algatusotsusest (vt ka KMH aruande lisa A1). Töö nimetust korrigeeriti (2022. a) tulenevalt Transpordiameti poolt fikseeritud muutusest kilometraažis (st eelprojekti nimetus on viidud kooskõlla projekteeritava põhimaantee lõigu alguse ja lõpu km-ga), mis aga ei muutnud sisulist lõigu geograafilist asetust.
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Publitseerimise üldised andmed: 

✓ Töö (müra modelleerimine) koostatud – 01.08.2022. a. 

✓ Protsessi peamised osapooled; 

o Projekti arendaja – Transpordiamet (Valge 4, 11413 Tallinn; enne 2021. a 

Maanteeamet). Kontaktisik: Marge Kelgo (5349 9226; 

Marge.Kelgo@transpordiamet.ee). 

o Otsustaja (tegevusloa andja) – Transpordiamet (Valge 4, 11413 Tallinn; enne 

2021. a Maanteeamet). Kontaktisik: Casandra Kerson (5682 0377; 

casandra.kerson@transpordiamet.ee). 

o Projekti teostaja – Selektor Projekt OÜ (Pärnu mnt 186, 11314 Tallinn). 

Kontaktisik: Tarmo Jõe (5343 4384; tarmo@selektor.ee). 

o Müra modelleerimise teostaja – Alkranel OÜ (Riia 15b, 51010 Tartu). Vastutav 

täitja: Tanel Esperk (736 6676; 5365 6297; tanel@alkranel.ee). 
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Sissejuhatus 
 

Käesoleva töö eesmärk on teostada liiklusmüra modelleerimine ja anda ülevaade riigitee 4 

Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti rakendamise 

järgselt piirkonnas kaasnevatest müratasemetest. Teelõigu eelprojekti koostamine lähtub Rapla 

maakonnaplaneeringut täpsustavast teemaplaneeringust „Põhimaantee nr 4 (E67) Tallinn – 

Pärnu – Ikla (Via Baltica) trassi asukoha täpsustamine km 44,0 – 92,0“. Sisuliselt on tegemist 

olemasoleva 1+1 sõidurajaga põhimaantee ümberehitamisega 2+2 sõidurajaga maanteeks, 

projektkiirusega 120 km/h (I klassi maantee). 

 

Töös antakse soovitused müratõkkeseinte paiknemise ja parameetrite osas, arvestades maantee 

läheduses asuvate eluhoonetega. Töö käigus viiakse läbi maanteeliiklusest tuleneva 

müratasemete modelleerimine nii 2027. (ehitusjärgse) kui ka 2047. a (perspektiivse) 

liiklusolukorra iseloomustamiseks. Modelleerimise tulemusena esitatatakse erinevate 

olukordade graafiliseks kujutamiseks mürakaardid ning tabelina maanteele lähimate 

eluhoonete teepoolsele küljele jõudvad suurimad müratasemed. Tulemused esitatakse nii 

müratõketega kui ka ilma müratõketeta olukordade kohta. 

 

Käesoleva töö tellijaks on OÜ Selektor Projekt ning läbiviijaks OÜ Alkranel 

keskkonnakonsultant Tanel Esperk. Modelleerimiste läbiviimisel on kasutatud 

spetsiaaltarkvara SoundPlan 8.2. 

 

1. Müratasemete normeerimise alused 
 

Välisõhus leviv müra on inimtegevusest põhjustatud ning välisõhus leviv soovimatu või 

kahjulik heli, mille tekitavad paiksed või liikuvad allikad (atmosfääriõhu kaitse seadus § 55 lg 

2). Müra on ka sotsiaalministri määruse nr 42 Müra normtasemed elu- ja puhkealal, elamutes 

ning ühiskasutusega hoonetes ja mürataseme mõõtmise meetodid § 2 lõige 2 kohaselt inimest 

häiriv või tema tervist ja heaolu kahjustav heli. 

 

Müra kahjustav toime oleneb heli intensiivsusest (dB) ehk valjusest, sagedusest (Hz), müra 

kestusest ja jaotusest (müraekspositsioon tüüpilise tööpäeva jooksul) ning kumulatiivsest 

müraekspositsioonist (pikema aja kestel avalduv). 

 

Välisõhus leviv müra on reguleeritud keskkonnaministri 16.12.2016 määrusega nr 71 

Välisõhus leviva müra normtasemed ja mürataseme mõõtmise, määramise ja hindamise 

meetodid. Mürataseme normeerimisel lähtutakse päevasest (07.00-23.00) ja öisest (23.00-

07.00) ajavahemikust, müraallikast, müra iseloomust ja välismüra puhul hoonestatud või 

hoonestamata ala kategooriast. Seejuures on müra normatiivsed väärtused kehtestatud eraldi 

nii liiklus- kui tööstusmürale.  

 

Keskkonnaministri määruse nr 71 aluseks oleva atmosfääriõhu kaitse seaduses määratakse 

mürakategooriad vastavalt üldplaneeringu maakasutuse juhtotstarbele järgmiselt: 

✓ I kategooria – virgestusrajatise maa-alad; 

✓ II kategooria – haridusasutuse, tervishoiu- ja sotsiaalhoolekandeasutuse ning elamu 

maa-alad, rohealad; 

✓ III kategooria – keskuse maa-alad; 

✓ IV kategooria – ühiskondliku hoone maa-alad; 

✓ V kategooria – tootmise maa-alad (keskkonnaministri määruses nr 71 normeerimata); 

✓ VI kategooria – liikluse maa-alad (keskkonnaministri määruses nr 71 normeerimata). 
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Atmosfääriõhu kaitse seaduse kohaselt eristatakse:  

1. müra piirväärtust – suurim lubatud müratase, mille ületamine põhjustab olulist 

keskkonnahäiringut ja mille ületamisel tuleb rakendada müra vähendamise abinõusid;  

2. müra sihtväärtust – suurim lubatud müratase uute üldplaneeringutega aladel. Seejuures 

loetakse uue planeeringuga alaks väljaspool tiheasustusala või kompaktse 

hoonestusega piirkonda kavandatavat seni hoonestamata uut müratundlikku ala. 

 

Kui tegemist on olemasoleva maantee ümberehitusega (1+1 sõidurajaga põhimaantee 

ümberehitamine 2+2 sõidurajaga maanteeks) ning müratundlikud alad (nt elamumaad) on 

samuti olemasolevad, rakendatakse müra normeerimisel piirväärtust.  

 

Müratundlike alade kategooriate määramisel tuleb lähtuda üldplaneeringu kohasest 

maakasutusest. Märjamaa valla haldusreformi järgne üldplaneering on koostamisel (veebruar 

2022 seisuga). Kuni uue üldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad vaadeldava teetrassi 

piirkonnas Märjamaa valla üldplaneering (2000) ja Märjamaa alevi üldplaneering (2000). 

Mõlemad üldplaneeringud pärinevad aastatetagusest ajast ning müratemaatikale on neis vähe 

tähelepanu pööratud. Märjamaa valla üldplaneering ei määratle kõnealuse lõigu lähialal 

müratundlikke alasid (nt elamumaad, ühiskondlikud ehitised jms). Märjamaa alevi 

üldplaneering tsoneerib maantee nr 4 lähiala osaliselt elamumaa ja osaliselt pargi, metsa või 

haljasala maana. Arvestades eelnevat ning käesoleva aja reaalset maakasutust tuleb vaadeldava 

maantee lähiala müratundlike alade müratasemete normeerimisel lähtuda II kategooria ala 

vastavatest normidest. II kategooria aladel kehtivad müranormid on esitatud tabelis 1.1.  

 

Tabel 1.1. Müra normtasemed (LpA,eq,T, dB) II kategooria alal (alus: keskkonnaministri määrus 

nr 71). 

 Piirväärtus Sihtväärtus 

Päevane Öine Päevane Öine 

II kategooria 60 (65*) 55 (60*) 55 50 
*lubatud müratundlike hoonete tee poolsel küljel. 

 

Keskkonnaministri määruse nr 71 alusel võrreldakse müra normtaset müra hinnatud tasemega 

päevases (Ld) ja öises (Ln) ajavahemikus. Seejuures on müra hinnatud tase etteantud 

ajavahemikus mõõdetud või modelleeritud müra A-korrigeeritud tase, millele on tehtud 

parandusi, arvestades müra tonaalsust, impulssheli või muid asjakohaseid tegureid. Antud 

juhul on arvestatud keskkonnaministri määruse nr 71 kohast õhtuse aja (19.00-23.00) 

parandustegurit +5 dB, mis rakendub kogu päevase aja (7.00-23.00) hinnatud mürataseme 

arvutamisel. 

 

2. Lähteandmed ja metoodika 
 

Müratasemete modelleerimine viidi läbi spetsiaaltarkvaraga Soundplan 8.2. Liiklusest tuleneva 

müra modelleerimise arvutusmeetodina rakendati käesolevas töös Põhjamaade meetodit Road 

Traffic Noise (Temanord 1996). Arvutusmeetodi valikul lähtuti asjaolust, et Põhjamaade 

meetodi lähteandmed põhinevad erinevates Põhjamaa riikides läbiviidud reaalsetel liiklusmüra 

mõõtmistel ning Põhjamaade liiklusmüra modelleerimismeetod on arendatud arvestades 

NordTesti standardi NT ACOU 056 alusel fikseeritud liiklusmüratasemeid (Akukon Oy Eesti 

filiaal, 2017). Nimetatud NT ACOU 056 mõõtmismeetodi kasutamise asjakohasusele 

viidatakse nii keskkonnaministri määruses nr 71 kui ka käesoleva töö hankedokumentides. 



6 
Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti müra modelleerimine. Alkranel OÜ 

Seega baseeruvad modelleerimise aluseks olev arvutusmeetod ja müratasemete mõõtmise (nt 

hilisem müratõkete tõhususe kontrolliks) meetod samadel lähtealustel.  

 

Müratasemete modelleerimise aluseks olev piirkonna 3D maastikumudel on koostatud 

lähtuvalt Maa-ameti kõrgusmudeli, tee eelprojekti käigus teostatud topo-geodeetilise uuringu 

(Geodeesia24 OÜ, 2021) ja eelprojektiga kavandatava maantee pikiprofiili andmetest (joonis 

2.1). Seejuures kanti mudelisse Maa-ameti põhikaardil paiknev olemasolev hoonestus (põhi- 

ja kõrvalhooned).  

 

Maanteelõigu liiklussageduse ja koosseisu andmed pärinevad käesoleva eelprojekti raames 

ERC Konsultatsiooni OÜ poolt 2021. a koostatud Riigitee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 

62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti liiklusuuringust. Koondandmed Tallinn-

Pärnu-Ikla maantee liiklussageduste ja raskeliikluse osakaalu kohta on esitatud tabelis 2.1.  

 

Tabel 2.1. Liiklussagedused (AKÖL – aasta keskmine ööpäevane liiklussagedus) ja 

raskeliikluse osakaal projekteeritaval lõigul. Alus: ERC Konsultatsiooni OÜ, 2021. 

Teelõik AKÖL 

Raskeliikluse 

osakaal, % 

  2027 2047 2027 2047 

mnt 4 km 62,0-63,5 10805 13000 24 21 

mnt 4 km 63,5-69,2 10369 12500 24 21 

mnt 4 km 69,2-78,5 9451 11300 27 23 

mnt 28 km 8,9-21,6 2142 2200 22 10 

mnt 29 uus lõik 3462 3800 7 5 

mnt 29 km uus lõik-10,4 (uue 

lõigu otsast Märjamaa alevist 

eemale) 1055 1100 18 11 
mnt 29 km uus lõik-2,2 (uue 

lõigu otsast Märjamaa alevi 

suunas) 3115 3420 7 5 

mnt 29 olemasolev lõik 

Märjamaa alevis, kui rajatakse 

ümbersõit; km 0-2,2 595 674 3 4 

mnt 20170 km 7,4-13,3 165 200 2 2 

mnt 20171 km 1,2-2,3 996 1100 2 2 

mnt 20172 km 0,9-uus 496 592 5 5 

mnt 20173 km 0-1,4 200 246 6 7 

mnt 20174 km 0-5,3 47 51 4 4 

mnt 20200 km 0-uus 36 38 3 3 

mnt 20204 km 0-4,3 41 43 0 0 
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Joonis 2.1. Väljavõte müra modelleerimise aluseks olnud 3D maastikumudelist. Vaated: 

ülemine pilt – vaade Orgita sõlmest Märjamaa alevi suunal; keskmine pilt – vaade Haimre 

sõlmele; alumine pilt – vaade Konuvere silla piirkonnale, tagaplaanil Konuvere sõlm. 

 

Sõidukite liikumiskiiruse puhul on arvestatud, et põhimaanteel nr 4 on piirkiiruseks 120 km/h 

(raskeliiklusel 90 km/h). Sõlmedes on peale- ja mahasõitudel liikumiskiirus kuni 50 km/h, 

ringristmiku läheduses toimub kiiruse vähenemine (ringristmiku läbimise kiiruseks on 
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arvestatud 30 km/h). Tugimaantee nr 29 km uuel lõigul (õgvendus) on arvestatud piirkiirusega 

90 km/h, v.a ringristmike läheduses. Olemasoleva tugimaantee nr 29 km 2,2 (uue lõigu 

(õgvenduse) otsast Märjamaa alevi suunas) on arvestatud, et kogu lõigul on perspektiivis 

piirkiiruseks 50 km/h (jääb ringristmike vahelisele alale), alevis kulgeva olemasoleva 

tugimaantee piirkiiruseks on arvestatud 50 km/h. Lisaks eelnevatele on teiste tabelis 2.1 

nimetatud kõrvalmaanteede ja tugimaantee nr 28 puhul arvestatud piirkiirusega 90 km/h, 

sõlmedes ja ringristmike läheduses on rakendatud juba eelnevalt nimetatud põhimõtteid. 

Maanteede laiuse määramisel on arvestatud eelprojektis toodud laiuseid. Teekatteks on 

arvestatud asfaltbetoon. 

 

Maantee ööpäevase liikluse jagunemisel on aluseks võetud Püsiloenduspunktide 

liikluskoosseisu ja kiiruse uuringus (ERC Konsultatsiooni OÜ, 2016) esitatud Vaimõisa 

püsiloenduspunkti (km 57,4) andmed, mille kohaselt moodustab põhimaantee nr 4 ööpäevasest 

liiklusest 74% päevase aja (7.00-23.00), 16% õhtuse aja (19.00-23.00) ja 10% öise aja (23.00-

7.00) liiklus.  

 

Lisaks eelnevale on müra modelleerimisel arvestatud tabelis 2.2 toodud parameetritega. 

 

Tabel 2.2. Müra modelleerimiseks kasutatud lähteandmed. 

Parameeter Väärtus 

Olemasoleva hoonestuse kõrgus, 

eluhoone/kõrvalhoone (m) 

7/5 

Mürataseme hindamiskõrgus maapinnast 

(m) 

2 

Müra hindamise samm (m) 3x3 

Peegelduste arv 1 

Modelleeritava ala maapind Pehme,  maantee, teede all kõva  

Modelleeritava ala reljeefi alus Kõrgusandmete alusel koostatud 

kõrgusmudel  

 

Käesoleva müra modelleerimise käigus ei ole arvestatud piirkonda jääva metsaalaga, kuna: 

1. piirkonnas on tegemist segametsaga ning lehtpuude efekt mürabarjäärina 

vegetatsiooniperioodi välisel ajal on minimaalne; 

2. vähene müra summutamise efekt kaasneb haljastuse puhul alles siis, kui vastav tsoon 

on väga tihe (erinev rindelisus) ja mitmekümnete meetrite paksune (Lahti, 2008). 

 

Töö aluseks oleva standardi järgi modelleeritakse müra arvestades halbasid ehk müra levikut 

soodustavaid ilmastikuolusid (nt kerge allatuul), andes hinnangu n-ö halvimale olukorrale. 

Reaalselt ei esine halvad ilmastikutingimused iga päev, seega võib töös eeldada teatavat 

müratasemete ülehinnangut võrreldes aasta keskmiste oludega. 

 

Töö käigus modelleeriti järgmised olukorrad: 

✓ Müralevik päevasel ja öisel ajal arvestades 2027. a liikluse andmeid. 

✓ Müralevik päevasel ja öisel arvestades 2047. a liikluse andmeid. 

✓ Müralevik päevasel ja öisel ajal arvestades 2027. a liikluse andmeid ja müra 

leevendamiseks vajalike müratõkkeseinte paiknemisega. 

✓ Müralevik päevasel ja öisel ajal arvestades 2047. a liikluse andmeid ja müra 

leevendamiseks vajalike müratõkkeseinte paiknemisega. 
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Esimese kahe olukorra kohta koostati müraleviku kaardid (lisa 1, kaardid 1-8), mille alusel 

määrati majapidamised, kus müratase ületab lubatud müra normtaset. Parema ülevaate 

saamiseks on mürakaardid jagatud kaheks lõiguks: Päädeva-Sõmeru ja Sõmeru-Konuvere. 

Lisaks mürakaartidele arvutati maanteele lähimate müratundlike hoonete fassaadil (teepoolsel 

küljel) 2 meetri kõrgusel päevase (Ld) ja öise (Ln) aja müratasemed, mis ületavad Ld > 55 dB 

ja Ln > 45 dB. Mürakaartide ja eluhoonete teepoolse küljeni leviva mürataseme arvväärtuste 

võrdlemisel on oluline arvestada asjaoluga, et eluhoonete teepoolse küljeni leviva mürataseme  

väärtused ei võta arvesse hoone enda poolt tekitatud müra peegeldust. Seega on eluhoone 

teepoolse küljeni leviva mürataseme väärtused 3 dB võrra väiksemad võrreldes samas asukohas 

mürakaardilt loetava müratasemega. Mürakaartide ja eluhoonete teepoolse küljeni leviva 

mürataseme arvutuste alusel selgitati välja müratõkkeseinte vajalikkus ja nende parameetrid. 

Müratõkkeseinte rajamise järgselt kaasneva müraolukorra iseloomustamiseks koostati samuti 

müraleviku kaardid (lisa 1, kaardid 9-18) ning viidi läbi eluhoonete teepoolse küljeni leviva 

mürataseme arvutused. 

 

2.1 Teised piirkonna müraallikad 
 

Hankedokumentide kohaselt tuleb käesoleva töö raames välja tuua ka teised piirkonna 

müraallikad ja olemasolu korral info nende kohta tehtud mürauuringute osas. Müra 

modelleerimise eesmärk on eelkõige projekteeritavalt maanteelt lähtuva müra normtasemetele 

vastavuse tagamine, seega teisi piirkonna müraallikaid müramudelis ei arvestata. Senise teabe 

puhul on aga piirkonna müraallikas: 

✓ Orgita külas paiknev katlamaja (50402:001:0269). Vallavalitsuselt saadud info 

kohaselt ei ole kaebusi seoses katlamajast lähtuva müraga esinenud. Täpsemaid 

mürauuringuid katlamaja kohta teostatud ei ole. Katlamaja jääb projekteeritavast 

põhimaanteest enam kui 500 m ja projekteeritavast tugimaanteest enam kui 350 m 

kaugusele. Arvestades eelnevat, kohapealset paikkonna ülevaatust ning maakasutust, 

siis on võimalik müra koosmõju minimaalne. 

 

3. Modelleerimise tulemused ja müratõkkeseinte vajadus 
 

Projekteeritava lõigu ääres paiknevad nii üksikud majapidamised kui ka hoonetegrupid. 

Tihedam hoonestus või hoonetegrupid paiknevad Orgita-Märjamaa ja Konuvere piirkonnas. 

Eluhooned paiknevad kohati maanteele väga lähedal (nt Möldri kinnistul u 20 m kaugusel 

teest), mis omakorda soodustab kõrge mürataseme esinemist kinnistutel.  

 

Müratasemed modelleeriti nii ehitusjärgse (2027. a prognoositava liiklussageduse alusel) kui 

ka perspektiivse (2047. a prognoositava liiklussageduse alusel) olukorra kohta. Seejuures 

modelleeriti nii päevase kui öise aja müratasemed. Modelleerimise tulemuseks on 

mürakaardid, mis on esitatud lisas 1. Mürakaartide alusel leiti need lähimad majapidamised, 

kus esineb piirväärtuste ületamisi ning kus teostati täpsemad eluhoonete teepoolse küljeni 

leviva mürataseme arvutused (tabel 3.1). Eluhoonete teepoolse küljeni leviva mürataseme 

arvutused iseloomustavad eluhoonete maanteepoolsel küljel esinevaid suurimaid 

müratasemeid erinevate olukordade puhul.   

 

Eluhoonete teepoolse küljeni leviva mürataseme arvutused näitasid, et suurimad piirväärtuste 

(päevasel ajal 65 dB, öisel ajal 60 dB) ületamised esinevad perspektiivses (2047) olukorras, 

kui päevasel ajal ületatakse piirväärtust kuni 6 dB ja öisel ajal kuni 3 dB. Ehitusjärgses (2027) 

olukorras on suurimad piirväärtuste ületamised võrreldes aastaga 2047 päevasel ajal mõnevõrra 

väiksemad, olles päevasel ajal kuni 5 dB (öisel ajal kuni 3 dB) üle lubatud piirväärtuse. 
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Eluhooned, mille maanteepoolsel küljel esineb piirväärtuste ületamisi on esitatud tabelis 3.1. 

Riigitee nr 29 õgvenduse lähedale jäävate majapidamiste puhul on teepoolsel küljel lubatud 

piirväärtus tagatud kõigi olemasolevate majapidamiste juures ja kõigis modelleeritud 

olukordades. Lisaks on osade majapidamiste juures tagatud ka sihtväärtusele vastav müratase. 

 

Müra kaitseks meetmete väljatöötamisel on peamiseks kriteeriumiks tagada liiklusmüra 

piirväärtusest madalam müratase müratundlike hoonete teepoolsel küljel. Seejuures tuleb 

arvestada ka müratõkete minimaalset efektiivsust. Soovitatav on, et iga müratõkkesein peab 

tagama müratundlikul alal (hoone teepoolsel küljel) müra vähenemise vähemalt 5 dB. Nimetatu 

lähtub mh ka asjaolust, et kui müratõkke efektiivsus jääb madalamaks kui 3-4 dB ei pruugi 

müra vähenemise efekt elanike jaoks selgesti tajutav olla. Mürakaitsemeetmete kavandamisel 

võetakse aluseks nö halvim olukord ehk suurima müratasemega modelleeritud olukord (antud 

juhul 2047. a päevane aeg), mille puhul tuleb tagada piirväärtuste kohane müratase lähimate 

majapidamiste juures.  

 

Müratõkkeseinte mõõtmete ja asukohtade valik toimus koostöös käesoleva töö koostaja, 

projekteerija ja Transpordiameti esindajatega. Seejuures püüti leida optimaalne tasakaal 

müratõkkeseinaga kaasneva müra kaitse efektiivsuse ja müratõkkeseina parameetrite vahel. 

Tabelis toodud müratõkkeseinte numeratsioon algab maanteelõigu Päädeva poolsest otsast ja 

jälgib tee kulgu. Seejuures on nii müratõkkeseinad kui ka nende numeratsioon toodud 

vastavatel lisas 1 esitatud mürakaartidel (kaardid nr 9-16). 
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Tabel 3.1. Müra hinnatud tasemed teele lähimate müratundlike hoonete (järjestus tabelis arvestab maantee kulgemise suunda, algusega Päädeva 

poolsest otsast) teepoolsel küljel. Piirväärtuse ületamised on rasvases kirjas. 

ID 

Katastriüksuse 

nimi Katastrinumber Asustusüksus 

Tee pool 

(vasak - 

V; parem 

- P) Maa sihtotstarve  

Suurim hinnatud müratase eluhoone 

teepoolsel küljel, dB 

Piiväärtus 

müratundliku 

hoone teepoolsel 

küljel, dB 

Päevane aeg, Ld Öine aeg, Ln 

Päevane 

aeg, Ld 

Öine 

aeg, Ln 2027 2047 2027 2047 

376 Metsavahi talu 50402:001:0025 Orgita küla V Maatulundusmaa 65 66 58 58 65 60 

497 Kaasiku 50402:001:0670 Orgita küla P Maatulundusmaa 70 70 62 63 65 60 

614 Kase 50201:001:0017 Orgita küla P Elamumaa 65 65 57 58 65 60 

774 Kustase 50201:001:0013 Orgita küla P Elamumaa 68 69 61 62 65 60 

500 Elbergi 50402:001:0880 Orgita küla P Ärimaa/Elamumaa 67 68 60 60 65 60 

728 Lensmenti 50402:001:0610 Orgita küla P Elamumaa 66 66 58 59 65 60 

554 Andrese 50402:001:0600 Orgita küla P Elamumaa 64 64 56 57 65 60 

685 Kilgi 50402:001:0156 Orgita küla P Elamumaa 59 61 52 53 65 60 

789 Hiie 50201:001:0023 Orgita küla P Maatulundusmaa 59 60 52 53 65 60 

445 Linnametsa* 50402:001:0079 Orgita küla V Elamumaa 82 83 75 75 65 60 

770 

Liiva tn 27 // 

Kruusiaugu 50501:003:0910 Märjamaa alev P Maatulundusmaa 62 63 55 55 65 60 

365 Vahenõmme 50403:002:0127 Kunsu küla V Maatulundusmaa 65 66 58 58 65 60 

330 Anni-Jüri 50403:002:0390 Aruküla P Elamumaa 67 67 59 60 65 60 

17 Jaagu 50403:002:0020 Aruküla V Elamumaa 65 66 58 58 65 60 

394 Väike-Jaagu 50403:002:0210 Aruküla V Elamumaa 62 62 54 55 65 60 

427 Männiku 50402:007:0097 Konuvere küla V Elamumaa 67 68 60 61 65 60 

399 Toominga 50402:007:0900 Konuvere küla P Elamumaa 66 66 58 59 65 60 

21 Möldri 50402:007:0310 Konuvere küla V Elamumaa 70 71 63 63 65 60 

425 Paju 50402:007:0012 Konuvere küla V Elamumaa 67 67 59 60 65 60 

418 Kase 50402:007:0013 Konuvere küla V Elamumaa 63 64 56 56 65 60 

337 Eha 50402:007:0014 Konuvere küla V Elamumaa 63 63 55 56 65 60 

343 Kuuse 50402:007:0015 Konuvere küla V Elamumaa 59 60 52 52 65 60 
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ID 

Katastriüksuse 

nimi Katastrinumber Asustusüksus 

Tee pool 

(vasak - 

V; parem 

- P) Maa sihtotstarve  

Suurim hinnatud müratase eluhoone 

teepoolsel küljel, dB 

Piiväärtus 

müratundliku 

hoone teepoolsel 

küljel, dB 

Päevane aeg, Ld Öine aeg, Ln 

Päevane 

aeg, Ld 

Öine 

aeg, Ln 2027 2047 2027 2047 

345 Kaasiku 50402:007:0025 Konuvere küla V Elamumaa 60 61 53 53 65 60 

27 

Konuvere 

vesiveski** 50402:007:0561 Konuvere küla P Elamumaa 70 70 63 63 65 60 

375 Silla 50402:007:0320 Konuvere küla P Elamumaa 62 63 55 55 65 60 

406 Männijõe 50402:007:0119 Konuvere küla V Elamumaa 67 68 60 60 65 60 

1000 Kolu talu*** 50402:004:0120 Rangu küla V Maatulundusmaa 61 61 53 53 65 60 

* Projekteeritava maantee alale jääb Linnametsa kinnistu eluhoone. Tulenevalt asukohast võõrandatakse kinnistu maantee ehitusele eelnevalt. Müra leevendamise vajadus 

puudub. 

** Konuvere vesiveski kinnistu sihtotstarve on küll elamumaa, kuid Märjamaa Vallavalitsuse andmetel paiknes antud asukohas kauplus ning elamut kinnistul ei paikne. Müra 

leevendamise vajadus puudub. 

***  Kolu talu kinnistu paikneb tugimaantee nr 29 õgvenduse läheduses olemasoleva tugimaantee nr 29 ääres. Kuna õgvenduse ja olemasoleva tugimaantee ühinemiskohta 

rajatakse ringristmik ning õgvenduse otsast Märjamaa alevi suunal kavandatakse olemasoleval tugimaantee lõigul piirkiirust 50 km/h, teostati käesoleva töö raames Kolu talu 

eluhoone teepoolsele küljele jõudva mürataseme kontrollarvutused. Lubatud mürataseme piirväärtuseid ei ületata ning müra leevendamise vajadus puudub. Teised eelnimetatud 

lõigu (olemasolev tugimaantee) ja tugimaantee õgvendusele lähimad eluhooned paiknevad maanteest kaugemal ning müra leevendamise vajadus samuti puudub.   
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Järgnevalt on analüüsitud müratõkkeseinte vajadust tabelis 3.2 ja lisas 1 toodud 

müratõkkeseinte kaupa (numeratsioon algab Päädeva poolsest teelõigu otsast): 

 

Müratõkkesein nr 1: 

Metsavahi talu kinnistu, kuhu 2027. a ja 2047. a olukorras jõuavad eluhoone teepoolsele 

küljele müratasemed päevasel ajal vastavalt 65 dB ja 66 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), 

öisel ajal mõlemal aastal 58 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on suurel osal kinnistul 

päevase aja müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 3,5 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 210 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.1) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoone 

teepoolsele küljele müratase vastavalt 58 dB ja 59 dB ning suurel osal kinnistul jääb müratase 

päevasel ajal alla 60 dB. Müratõkke soovitavaks heliisolatsiooni kategooriaks on B3 (DLR > 

25 dB; alus: EVS-EN 1793-2:2018). Mürauuringu koostamise ajal puuduvad müratõkkeseina 

asukohas vahetult teisel pool teed olemasolevad müratundlikud hooned või muud tundlikud 

objektid, mis vajaksid kõrgema helineelde kategooriaga müratõkkeseina. Seega võib rajatava 

müratõkke helineelde kategooriaks standardi EVS 1793-1:2017 alusel olla vastavalt A0 või A1 

(DLα määratlemata või DLα < 4 dB). Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav 

eelistada suurema absorbeerimisvõimega lahendusi. Antud asukohas võib müratõkkeseina 

asemel kasutada võimalusel ka samade mõõtmetega pinnasvalli. 

 

 

 
Joonis 3.1. Väljavõte müramudelist müratõkkesein nr 1 piirkonnas. Üleval väljavõte 3D 

mudelist, all müra vertikaalne levik 2047. a päevasel ajal. 

 

Müratõkkesein nr 2: 

Müratõkkesein on vajalik mitme kõrvuti paikneva kinnistu (Kaasiku, Kase, Kustase, Elbergi, 

Lensmenti) kaitseks. Ilma müratõkkeseinata olukorras jõuaks nimetatud kinnistuteni 2027. a 

ja 2047. a  päevasel ajal müratase vahemikus 65-70 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel 

ajal aga 2027. a vahemikus 57-62 dB ning 2047. a vahemikus 58-63 dB (öise aja piirväärtus 

on 60 dB). Lisaks on suurel osal kinnistutel päevase aja müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. 

kui 2047. päevasel ajal).  
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Kavandatava 3,5 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 495 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.2) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoonete 

teepoolsele küljele müratase mõlemal aastal vahemikus 55-59 dB ning suurel osal kinnistutel 

jääb müratase päevasel ajal alla 60 dB. Projekteeritav müratõkkesein peab vastama EVS-EN 

1793-2:2018 alusel heliisolatsiooni kategooriale B3 ja EVS 1793-1:2017 alusel helineelde 

kategooriale A0-A1. Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav eelistada suurema 

absorbeerimisvõimega lahendusi. Antud asukohas võib müratõkkeseina asemel kasutada 

võimalusel ka samade mõõtmetega pinnasvalli. 

 

 

 
Joonis 3.2. Väljavõte müramudelist müratõkkesein nr 2 piirkonnas. Üleval väljavõte 3D 

mudelist, all müra vertikaalne levik 2047. a päevasel ajal (Kaasiku kinnistu asukohas). 

 

Müratõkkesein nr 2a: 

Vahenõmme kinnistu, kuhu 2027. a ja 2047. a olukorras jõuavad eluhoone teepoolsele küljele 

müratasemed päevasel ajal vastavalt 65 dB ja 66 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel 

ajal mõlemal aastal 58 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on suurel osal kinnistul 

päevase aja müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 4 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 172 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.3) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoone 

teepoolsele küljele müratase vastavalt 54 dB ja 54 dB ning suurel osal kinnistul jääb müratase 

päevasel ajal alla 60 dB. Projekteeritav müratõkkesein peab vastama EVS-EN 1793-2:2018 

alusel heliisolatsiooni kategooriale B3 ja EVS 1793-1:2017 alusel helineelde kategooriale A0-

A1. Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav eelistada suurema 

absorbeerimisvõimega lahendusi. Antud asukohas võib müratõkkeseina asemel kasutada 

võimalusel ka samade mõõtmetega pinnasvalli. 

 

Vahenõmme kinnistul arvestatakse perspektiivse müratõkkega, mis ehitatakse välja juhul kui 

hoone võetakse uuesti kasutusele elamuna. Maanteelõik kuulub atmosfääriõhu kaitse seaduse 

kohase välisõhu strateegilise mürakaardi koosseisu ehk liiklussagedus on üle 8200 sõiduki 

ööpäevas. Iga 5 aasta järel uuendatakse/vaadatakse üle strateegilise mürakaardiga seonduv 

välisõhus leviva liiklusmüra vähendamise tegevuskava ja kui kinnistu/hoone võetakse elamuna 

kasutusele, siis kantakse lõik tegevuskavasse ja määratakse leevendamise meetmed. Olukord 

jäetakse jälgimisele käesoleva projekti realiseerimise ettevalmistamisel ning strateegilise 

mürakaardi ja tegevuskava koosseisus. 
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Joonis 3.3. Väljavõte müramudelist müratõkkesein nr 2a piirkonnas. Üleval väljavõte 3D 

mudelist, all müra vertikaalne levik 2047. a päevasel ajal. 

 

Müratõkkesein nr 3: 

Anni-Jüri kinnistu, kuhu 2027. a ja 2047. a olukorras jõuavad eluhoone teepoolsele küljele 

müratasemed päevasel ajal mõlemal aastal 67 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel ajal 

vastavalt 59 dB ja 60 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on kinnistul päevase aja 

müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 4 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 195 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.4) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoone 

teepoolsele küljele müratase vastavalt 60 dB ja 61 dB ning suurel osal kinnistul jääb müratase 

päevasel ajal alla 60 dB. Projekteeritav müratõkkesein peab vastama EVS-EN 1793-2:2018 

alusel heliisolatsiooni kategooriale B3 ja EVS 1793-1:2017 alusel helineelde kategooriale A0-

A1. Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav eelistada suurema 

absorbeerimisvõimega lahendusi.  
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Joonis 3.4. Väljavõte müramudelist müratõkkeseinte nr 3 ja 4 piirkonnas. Üleval väljavõte 3D 

mudelist (esiplaanil müratõkkesein nr 3, tagaplaanil nr 4), keskel müra vertikaalne levik 2047. 

a päevasel ajal müratõkkesein nr 3 juures, all müra vertikaalne levik 2047. a päevasel ajal 

müratõkkesein nr 4 juures. 

 

Müratõkkesein nr 4: 

Jaagu kinnistu, kuhu 2027. a ja 2047. a olukorras jõuavad eluhoone teepoolsele küljele 

müratasemed päevasel ajal vastavalt 65 dB ja 66 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel 

ajal mõlemal aastal 58 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on kinnistul päevase aja 

müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 4 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 175 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.4) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoone 

teepoolsele küljele müratase mõlemal aastal 59 dB ning suurel osal kinnistul jääb müratase 

päevasel ajal alla 60 dB. Lisaks leevendab müratõkkesein naaberkinnistule – Väike-Jaagu 

jõudvat mürataset. Projekteeritav müratõkkesein peab vastama EVS-EN 1793-2:2018 alusel 

heliisolatsiooni kategooriale B3 ja EVS 1793-1:2017 alusel helineelde kategooriale A0-A1. 

Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav eelistada suurema absorbeerimisvõimega 

lahendusi.  

 

Müratõkkesein nr 5: 

Männiku kinnistu, kuhu 2027. a ja 2047. a olukorras jõuavad eluhoone teepoolsele küljele 

müratasemed päevasel ajal vastavalt 67 dB ja 68 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel 

ajal vastavalt 60 dB ja 61 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on suurel osal kinnistul 

päevase aja müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 3,5 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 200 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.5) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoone 

teepoolsele küljele müratase vastavalt 58 dB ja 59 dB ning suurel osal kinnistul jääb müratase 

päevasel ajal alla 60 dB. Projekteeritav müratõkkesein peab vastama EVS-EN 1793-2:2018 
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alusel heliisolatsiooni kategooriale B3 ja EVS 1793-1:2017 alusel helineelde kategooriale A0-

A1. Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav eelistada suurema 

absorbeerimisvõimega lahendusi. Antud asukohas võib müratõkkeseina asemel kasutada 

võimalusel ka samade mõõtmetega pinnasvalli. 

 

 

 
Joonis 3.5. Väljavõte müramudelist müratõkkesein nr 5 piirkonnas. Üleval väljavõte 3D 

mudelist, all müra vertikaalne levik 2047. a päevasel ajal. 

 

Müratõkkesein nr 6: 

Toominga kinnistu, kuhu 2027. a ja 2047. a olukorras jõuavad eluhoone teepoolsele küljele 

müratasemed päevasel ajal mõlemal aastal 66 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel ajal 

vastavalt 58 dB ja 59 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on suurel osal kinnistul päevase 

aja müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 3,5 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 185 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.6) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoone 

teepoolsele küljele müratase mõlemal aastal 59 dB ning suurel osal kinnistul jääb müratase 

päevasel ajal alla 60 dB. Projekteeritav müratõkkesein peab vastama EVS-EN 1793-2:2018 

alusel heliisolatsiooni kategooriale B3 ja EVS 1793-1:2017 alusel helineelde kategooriale A0-

A1. Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav eelistada suurema 

absorbeerimisvõimega lahendusi.  
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Joonis 3.6. Väljavõte müramudelist müratõkkeseinte nr 6 ja 7 piirkonnas. Üleval väljavõte 3D 

mudelist (esiplaanil müratõkkesein nr 6, tagaplaanil nr 7), keskel müra vertikaalne levik 2047. 

a päevasel ajal müratõkkesein nr 6 juures, all müra vertikaalne levik 2047. a päevasel ajal 

müratõkkesein nr 7 juures. 

 

Müratõkkesein nr 7: 

Müratõkkesein on vajalik lähestikku paiknevate kinnistu (Möldri, Paju) kaitseks. Ilma 

müratõkkeseinata olukorras jõuaks nimetatud kinnistuteni 2027. a ja 2047. a  päevasel ajal 

müratase vahemikus 67-71 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel ajal aga vahemikus 59-

63 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on kinnistutel päevase aja müratase suurem kui 

60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 4 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 165 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.6) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoonete 

teepoolsele küljele müratase mõlemal aastal vahemikus 59-60 dB ning suurel osal kinnistutel 
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jääb müratase päevasel ajal alla 60 dB. Lisaks aitab müratõkkesein leevendada teiste piirkonda 

jäävate kinnistute eluhooneteni jõudvaid müratasemeid. Projekteeritav müratõkkesein peab 

vastama EVS-EN 1793-2:2018 alusel heliisolatsiooni kategooriale B3 ja EVS 1793-1:2017 

alusel helineelde kategooriale A0-A1. Siiski on müratõkkeseina materjali valikul soovitatav 

eelistada suurema absorbeerimisvõimega lahendusi.  

 

Müratõkkesein nr 8: 

Männijõe kinnistu, kuhu 2027. a ja 2047. a olukorras jõuavad eluhoone teepoolsele küljele 

müratasemed päevasel ajal vastavalt 67 dB ja 68 dB (päevase aja piirväärtus on 65 dB), öisel 

ajal mõlemal aastal 60 dB (öise aja piirväärtus on 60 dB). Lisaks on kinnistul päevase aja 

müratase suurem kui 60 dB (nii 2027. kui 2047. päevasel ajal).  

 

Kavandatava 3,5 m kõrguse (arvestades projekteeritava tee tasapinda) ja 130 m pikkuse 

müratõkkeseina (joonis 3.7) rajamise järgselt jõuab 2027. a ja 2047. a päevasel ajal hoone 

teepoolsele küljele müratase mõlemal aastal 61 dB ning suurel osal kinnistul jääb müratase 

päevasel ajal alla 60 dB. Projekteeritav müratõkkesein peab vastama EVS-EN 1793-2:2018 

alusel heliisolatsiooni kategooriale B3. Männijõe kinnistu kavandatava müratõkkeseina 

asukohas teisel pool teed paikneb Silla kinnistul olemasolev eluhoone. Männijõe kinnistu 

kaitseks rajatav müratõkkesein võib põhjustada teatud ulatuses mürataseme suurenemist Silla 

kinnistul. Kuna Silla kinnistu eluhoone teepoolsel küljel esineb päevasel ajal (2047.a) 62 dB 

müratase, siis on vajalik Männijõe müratõkkesein kavandada kõrgema helineelde kategooriaga 

ehk rajatava müratõkkeseina helineelde kategooriaks standardi EVS 1793-1:2017 alusel peaks 

olema vähemalt A3 (DLα 8-11 dB). 

 

 

 
Joonis 3.7. Väljavõte müramudelist müratõkkesein nr 8 piirkonnas. Üleval väljavõte 3D 

mudelist, all müra vertikaalne levik 2047. a päevasel ajal. 

 

Eeltoodud kinnistute müra vähendamiseks vajalike müratõkkeseinte parameetrid on 

kokkuvõtlikult esitatud koondtabelis 3.2. 

 

Kokku on projekteeritavale lõigule kavandatud 1927 m müratõkkeseinu, kõrgusega 3,5 – 4 m. 

Sõltuvalt asukohast võib müratõkkeseina asemel kasutada võimalusel ka samade mõõtmetega 

pinnasvalli. 
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Tabel 3.2. Projekteeritavate müratõkkeseinte parameetrid koos müra eest kaitset vajavate kinnistute eluhoone teepoolsel küljel esinevate suurimate 

hinnatud müratasemetega (müratõkkeseinte numeratsioon algab Päädeva poolsest teelõigu otsast ja jälgib tee kulgu). 

ID 

Müratõkke-

seina nr 

Katastriüksuse 

nimi 

Tee 

pool 

(vasak 

- V; 

parem 

- P) 

Müratõkke-

seina 

pikkus, m 

Müratõkke-

seina kõrgus 

projekteeri-

tava tee 

tasapinnast, 

m 

Heli-

isolatsiooni 

ja 

helineelde 

kategooria 

* 

Suurim hinnatud müratase 

eluhoone teepoolsel küljel, 

dB 

Suurim hinnatud müratase  

eluhoone teepoolsel küljel 

müratõkkega, dB 

Müratõkke 

kasutamisel 

mürataseme 

vähenemine, dB 

Päevane aeg, 

Ld Öine aeg, Ln 

Päevane aeg, 

Ld Öine aeg, Ln 

Päevane 

aeg 

(2047), 

Ld 

Öine 

aeg 

(2047), 

Ln 2027 2047 2027 2047 2027 2047 2027 2047 

376 1 Metsavahi talu V 210 3,5 B3; A0-A1 65 66 58 58 58 59 51 51 7 7 

497 2 Kaasiku P 

495 3,5 B3; A0-A1 

70 70 62 63 59 59 51 52 11 11 

614 2 Kase P 65 65 57 58 55 55 47 48 10 10 

774 2 Kustase P 68 69 61 62 57 58 50 51 11 11 

500 2 Elbergi P 67 68 60 60 57 57 49 50 11 10 

728 2 Lensmenti P 66 66 58 59 57 57 49 50 9 9 

365 2a Vahenõmme** V 172 4 B3; A0-A1 65 66 58 58 54 54 46 47 12 11 

330 3 Anni-Jüri P 195 4 B3; A0-A1 67 67 59 60 60 61 53 53 6 7 

17 4 Jaagu V 175 4 B3; A0-A1 65 66 58 58 59 59 52 52 7 6 

427 5 Männiku V 200 3,5 B3; A0-A1 67 68 60 61 58 59 51 52 9 9 

399 6 Toominga P 185 3,5 B3; A0-A1 66 66 58 59 59 59 51 52 7 7 

21 7 Möldri V 

165 4 B3; A0-A1 

70 71 63 63 59 59 51 52 12 11 

425 7 Paju V 67 67 59 60 60 60 53 53 7 7 

406 8 Männijõe V 130 3,5 B3; A3 67 68 60 60 61 61 53 54 7 6 

*aluseks: EVS-EN 1793-2:2018 ja EVS 1793-1:2017 

**Vahenõmme kinnistul arvestatakse perspektiivse müratõkkega, mis ehitatakse välja juhul kui hoone võetakse uuesti kasutusele elamuna. Maanteelõik kuulub atmosfääriõhu 

kaitse seaduse kohase välisõhu strateegilise mürakaardi koosseisu ehk liiklussagedus on üle 8200 sõiduki ööpäevas. Iga 5 aasta järel uuendatakse/vaadatakse üle strateegilise 

mürakaardiga seonduv välisõhus leviva liiklusmüra vähendamise tegevuskava ja kui kinnistu/hoone võetakse elamuna kasutusele, siis kantakse lõik tegevuskavasse ja 

määratakse leevendamise meetmed. Olukord jäetakse jälgimisele käesoleva projekti realiseerimise ettevalmistamisel ning strateegilise mürakaardi ja tegevuskava koosseisus. 
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Kokkuvõte 
 
Käesoleva töö eesmärk oli teostada liiklusmüra modelleerimine ja anda ülevaade riigitee 4 Tallinn-

Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti rakendamise järgselt 

piirkonnas kaasnevatest müratasemetest. Eelprojektiga kavandatakse olemasoleva 1+1 sõidurajaga 

põhimaantee ümberehitamist 2+2 sõidurajaga maanteeks projektkiirusega 120 km/h (I klassi 

maantee). Modelleerimiste läbiviimisel kasutati spetsiaaltarkvara SoundPlan 8.2. 

 

Müratasemete modelleerimine viidi läbi 2 m kõrgusel maapinnast. Täpsed modelleerimise 

lähteandmed on toodud peatükis 3. Müratundlike alade kategooriate määramisel tuleb lähtuda 

üldplaneeringu kohasest maakasutusest. Märjamaa valla haldusreformi järgne üldplaneering on 

koostamisel (veebruar 2022 seisuga). Kuni uue üldplaneeringu kehtestamiseni kehtivad vaadeldava 

teetrassi piirkonnas Märjamaa valla üldplaneering (2000) ja Märjamaa alevi üldplaneering (2000). 

Mõlemad üldplaneeringud pärinevad aastatetagusest ajast ning müratemaatikale on neis vähe 

tähelepanu pööratud. Märjamaa valla üldplaneering ei määratle kõnealuse lõigu lähialal 

müratundlikke alasid (nt elamumaad, ühiskondlikud ehitised jms). Märjamaa alevi üldplaneering 

tsoneerib maantee nr 4 lähiala osaliselt elamumaa ja osaliselt pargi, metsa või haljasala maana. 

Arvestades eelnevat ning käesoleva aja reaalset maakasutust tuleb vaadeldava maantee lähiala 

müratundlike alade müratasemete normeerimisel lähtuda II kategooria ala vastavatest normidest. 

 

Kui tegemist on olemasoleva maantee ümberehitusega (1+1 sõidurajaga põhimaantee 

ümberehitamine 2+2 sõidurajaga maanteeks) ning müratundlikud alad (nt elamumaad) on samuti 

olemasolevad, rakendatakse müra normeerimisel piirväärtust.  

 

Töö käigus modelleeriti järgmised olukorrad: 

✓ Müralevik päevasel ja öisel ajal arvestades 2027. a liikluse andmeid. 

✓ Müralevik päevasel ja öisel arvestades 2047. a liikluse andmeid. 

✓ Müralevik päevasel ja öisel ajal arvestades 2027. a liikluse andmeid ja müra 

leevendamiseks vajalike müratõkkeseinte paiknemisega. 

✓ Müralevik päevasel ja öisel ajal arvestades 2047. a liikluse andmeid ja müra 

leevendamiseks vajalike müratõkkeseinte paiknemisega. 

 

Müra kaitseks meetmete väljatöötamisel on peamiseks kriteeriumiks tagada liiklusmüra 

piirväärtusest madalam müratase müratundlike hoonete teepoolsel küljel. Seejuures tuleb arvestada 

ka müratõkete minimaalset efektiivsust. Mürakaitsemeetmete kavandamisel võetakse aluseks nö 

halvim olukord ehk suurima müratasemega modelleeritud olukord (antud juhul 2047. a päevane 

aeg), mille puhul tuleb tagada piirväärtuste kohane müratase lähimate majapidamiste juures.  

 

Eluhoonete teepoolse küljeni leviva mürataseme arvutused näitasid, et suurimad piirväärtuste 

(päevasel ajal 65 dB, öisel ajal 60 dB) ületamised esinevad perspektiivses (2047) olukorras, kui 

päevasel ajal ületatakse piirväärtust kuni 6 dB ja öisel ajal kuni 3 dB. Ehitusjärgses (2027) olukorras 

on suurimad piirväärtuste ületamised võrreldes aastaga 2047 päevasel ajal mõnevõrra väiksemad, 

olles päevasel ajal kuni 5 dB (öisel ajal kuni 3 dB) üle lubatud piirväärtuse. Eluhooned, mille 

maanteepoolsel küljel esineb piirväärtuste ületamisi saadi kokku 14. Riigitee nr 29 õgvenduse 

lähedale jäävate majapidamiste puhul on teepoolsel küljel lubatud piirväärtus tagatud kõigi 

olemasolevate majapidamiste juures ja kõigis modelleeritud olukordades. Lisaks on osade 

majapidamiste juures tagatud ka sihtväärtusele vastav müratase. 

 

Kokku on projekteeritavale lõigule kavandatud 1927 m müratõkkeseinu, kõrgusega 3,5 – 4 m. 

Sõltuvalt asukohast võib müratõkkeseina asemel kasutada võimalusel ka samade mõõtmetega 

pinnasvalli. 
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Kasutatud allikad 
 

✓ ERC Konsultatsiooni OÜ, 2021. Riigitee nr 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 

Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti liiklusuuring; 

✓ ERC Konsultatsiooni OÜ, 2016. Püsiloenduspunktide liikluskoosseisu ja kiiruse 

uuring; 

✓ Geodeesia24 OÜ, 2021. Riigitee 4 topo-geodeetiline uuring. Rapla maakond, Märjamaa 

vald, Päädeva-Konuvere; 

✓ Lahti, T. 2008. Keskkonnamüra hindamine ja müra leviku tõkestamine; 

✓ Maa-ameti kaardirakendus, 2021; 

✓ Maanteeamet (Transpordiamet), 2020. Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-

78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekti koostamine. Tehniline kirjeldus; 

✓ Rapla maakonnaplaneeringut täpsustav teemaplaneering „Põhimaantee nr 4 (E67) 

Tallinn – Pärnu – Ikla (Via Baltica) trassi asukoha täpsustamine km 44,0 – 92,0“ 

(2016); 

✓ Selektor Projekt OÜ, 2022. Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-

Konuvere teelõigu eelprojekt (versioon seisuga veebruar 2022). 
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Lisa 1. Mürakaardid 
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Ehitusjärgne 2027. a müra hinnatud tase päevasel ajal (Ld)
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Ehitusjärgne 2027. a müra hinnatud tase öisel ajal (Ln)
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase päevasel ajal (Ld)
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).



71

70

63

60

61

63

66

68

64

67

68

Sõmeru

Konuvere
Märja

maa - K
onuvere (2

0170)

 
K

o
n

u
vere - S

u
lu

 (20174)

 
K

o
n

u
v e

r e
 -

 K
ilg

i (
20

2 0
4 )

K
o

n
u

ve
re

 jõ
g

i

Toominga

Männiku
Möldri

Paju

Kase
Eha

Kuuse
Kaasiku

Konuvere vesiveski

Silla

Männijõe

Legend
Tee/tänav

Projekteeritav tee

Maantee eraldusriba

Viadukt/sild

Olemasolev elu- või
ühiskondlik hoone

Olemasolev kõrval- või
tootmishoone

Veekogu

Katastriüksuse piir

Ld, dB(A)

 <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55 < <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70
70 < <= 75
75 <  

M 1:20000
0 100200 400 600 800

m

Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase päevasel ajal (Ld)
Lõik: Sõmeru-Konuvere

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase öisel ajal (Ln)
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase öisel ajal (Ln)
Lõik: Sõmeru-Konuvere

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2027. a müra hinnatud tase päevasel ajal (Ld) müratõketega
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2027. a müra hinnatud tase päevasel ajal (Ld) müratõketega
Lõik: Sõmeru-Konuvere

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2027. a müra hinnatud tase öisel ajal (Ln) müratõketega
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2027. a müra hinnatud tase öisel ajal (Ln) müratõketega
Lõik: Sõmeru-Konuvere

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase päevasel ajal (Ld) müratõketega
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase päevasel ajal (Ld) müratõketega
Lõik: Sõmeru-Konuvere

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase öisel ajal (Ln) müratõketega
Lõik: Päädeva-Sõmeru

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).
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Soundplan 8.2 Alkranel OÜ

Riigitee 4 Tallinn-Pärnu-Ikla (E67) km 62,0-78,5 Päädeva-Konuvere teelõigu eelprojekt

Modelleeritud olukord: Perspektiivne 2047. a müra hinnatud tase öisel ajal (Ln) müratõketega
Lõik: Sõmeru-Konuvere

Märkus: Hoone küljel kuvatav müratase on 3 dB väiksem kui mürakaardi müratase (vt seletuskirja ptk 2).




