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KOKKUVOTE

v" Bussiliiklusega nii Mérjamaa-Tallinn-Méarjamaa kui Mérjamaa-Pérnu-Mérjamaa liinil on
pigem voi tdiesti rahulolematud iile 60% vastajatest. Sealjuures véljendati rahulolematust
monevorra enam Parnu suuna puhul.

v" Bussiliiklusega mdlemal liinil olid keskmisest oluliselt enam rahul 15-19-aastased ja
Opilased/iilidpilased ning sagedamini rahulolematud naissoost, 20-64-aastased ja t66l kdivad
mérjamaalased.

v" Suurimate probleemidena toodi mdlemal sdidusuunal vélja busside harv liikumine ning
ebasobivate viljumis- ja kohale joudmise aegadega sdiduplaan.

v" Neljandiku vastajate hinnangul ei tihildu vallasisesed liinid kaugliinidega iildse Mérjamaa-
Parnu-Mérjamaa liinil ning ligi viiendiku hinnangul Mérjamaa-Tallinn-Mérjamaa liinil.

v' Jargneva poole aasta jooksul plaanivad mérjamaalased sdita oluliselt sagedamini Tallinna kui
Péarnu suunal. Pea iga pdev liigub Mérjamaalt Tallinna ja tagasi pea kiimnendik, mitu korda
néddalas ligi viiendik ning mitu korda kuus iile 30% elanikest, samas kui Parnu suunal edasi-
tagasi soitjaid on igapdevaselt vaid 2%, mitu korda nidalas 5% ning mitu korda kuus ligi 15%.

v’ Mairjamaa-Tallinn-Mérjamaa liinil plaanivad jargneva kuue kuu jooksul sdita keskmisest
sagedamini 20-64-aastased ja todtavad Mérjamaa elanikud ning harvemini 65-aastased ja
vanemad ning pensionérid.

v" Sdiduvahenditest eelistatakse koigil sdidusuundadel iilekaalukalt autot, liinibussi kasuks
langeb valik aga oluliselt sagedamini Tallinna kui Pérnu suunal liigeldes.

v" Kdigil sdidusuundadel liiguvad mehed naistest sagedamini autoga ning naised meestest enam
liinibussiga.
v Kui bussiliikluse tingimused vastaks sditjate vajadustele, siis oleks pigem voi kindlasti valmis

sobivate tingimuste korral auto asemel liinibussiga sditma 45% senistest autoga liiklejatest.

v" Naiste hulgas on valmisolek autosdit sobivate tingimuste korral tihistranspordi vastu vahetada
oluliselt suurem kui meeste seas.

v" Tingimustest, mille puhul oldaks valmis sditma liinibussiga, olid peamised soodsam pileti hind
ning tithedamad bussigraafikud, mis tagaks digeks ajaks sihtpunkti joudmise.

v' Mirjamaa elanikel on Mirjamaa - Tallinn marsruudil kdige suurem sdita hommikustel
kellaaegadel. Olemasolevale sdidugraafikule lisaks oleks vaja liini, mis jouaks Méirjamaalt
Tallinnasse kell 9.00. Lisaks oleks vaja ohtust 17.00 Tallinnasse joudvat iihistransporti.

v' Tallinn - Mérjamaa thistranspordi liinil on sdiduvajadus suurem Jhtuti. Olemasolevatele
soiduaegadele lisaks vajatakse igapdevaselt 17.00 Mérjamaale joudvat bussi. Puhkepédevadel
oleks vaja bussiliini, mis jouaks Mérjamaale ajavahemikus 23.00 - 23.30.

v Mairjamaa-Parnu marsruudil sditjad soovivad thistransporti kasutada enam hommikustel
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aegadel. Lisada tuleks hommikused bussiliinid kohale joudmisega kell 09.00 ning 10.00, mis
teenindaksid elanikke igapédevaselt.

v' Pédrnu-Mérjamaa tihistranspordi liinil sdidetakse rohkem dhtuti. Mérjamaale oleks elanikel vaja
toopdevadel saada ka kell 15.00 ning 16.00. Puhkepdevadel soovivad elanikud jouda
Mairjamaale praegusest voimalusest hiljem - kell 22.00.
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METOODIKA

Uuringu eesmirk

Uuringu eesmdrgiks oli uurida Maérjamaa elanike rahuolu Tallinn-Mérjamaa-Parnu (Tallinn-
Mirjamaa-Parnu-Mérjamaa-Tallinn)  bussitranspordi- ja selle iihildumise kohta maakonna
bussiliinidega Mirjamaa vallas.

Valimi kirjeldus

Uuringu ldbiviimisel jargiti kvootvalimit, mis oli esinduslik asumi soo ja vanuse ldikes. Uuringus
osales kokku 400 Mirjamaa valla elanikku, kes olid vihemalt 15-aastased. 40% vastajatest elasid
Mairjamaa alevis ja iilejadnud vdiksemates asulates.

Vastajate jaotus sotsiaaldemograafiliste tunnuste l1dikes oli jargnev:
v" mehi 50%, naisi 50%;
V" vanus: 15-19-aastased 5%, 20-64-aastased 70% ja vanemad 25%.
V' tegevusala: dpilane/iilidpilane 8%, tootaja 59%, pensiondr 27%, tootu/kodune/muu 6%.

Uuringu lidbiviimise protsess

Uuringu labiviimisel voeti aluseks ankeet, mis koostati ldhtuvalt uuringu eesmérgist koostdos
Tellijaga. Kisitluses kasutati valikvastustega kinniseid kiisimusi koos tdiendava kommenteerimise
vOimalusega.

Uuring viidi 18bi ajavahemikul 18.11-05.12.2016. Vastuseid koguti kolmel eri viisil: uuringu
reklaampostril olev uuringulink Mérjamaa valla kodulehel, nddalalahes ja avalikes kohtades (28%

vastustest), veebipaneel (19% vastajatest), telefoniintervjuud (54% vastustest).

Kiisitlus viidi 14bi eesti keeles. Enne andmete analiitisimist viidi 1dbi kvaliteedikontroll.
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Andmetootlus

Kiisitlustulemuste tootlemiseks kasutati andmetdotluspakette MS Excel ja SPSS. Joonistel jm toodud

andmed on limardatud arvutiprogrammi poolt ja seetdttu voib ridade voi veergude summa moodustada
kohati 99% voi 101%.

Statistilist olulisust mdddeti Hii-ruut testidega. Tulemuste osas on taustatunnuste (sugu, vanus,
tegevusala) vdljatoodud vaid need jaotused, mis osutusid statistiliselt olulisteks ning mida saab seega
laiendada ka iildkogumile.
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TULEMUSED

1. Rahulolu bussiliiklusega

Vastajatelt uuriti, kuivord on nad rahul Mérjamaa-Tallinn-Mérjamaa ja Mérjamaa-Parnu-Mérjamaa
liinide bussiliiklusega.

Mirjamaa-Tallinn-Mérjamaa liini puhul ei osanud antud kiisimusele hinnangut anda 28% ja
Mairjamaa-Parnu-Mérjamaa liini osas pea pooled (48%) vastajad.

Jéttes kdrvale vastajad, kes ei osanud antud teemadel seisukohta kujundada ning vaadates vaid teemaga
kursisolijate hinnangute jaotust, ilmnes, et mdlema liini puhul on iile 60% vastajatest rahulolematud
(Joonis 1). Sealjuures véljendati rahulolematust monevdrra enam Pédrnu suuna puhul, kus téiesti
rahulolematuid oli viiendik ning pigem rahulolematud olid pea pooled vastajad. Bussiliiklusega téiesti
rahulolevaid elanikke oli samas mdlemal liinil alla 5%, pigem rahul oli veidi iile kolmandiku Tallinna
ning veidi vadhem Pérnu liinile hinnangu andnutest.

Maérjamaa-Tallinn-Marjamaa I 35 43 -
Marjamaa-Parnu-Marjamaa I 30 47 -

0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Viga rahul Pigem rahul Pigem ei ole rahul M Uldse ei ole rahul

Joonis 1. Rahulolu bussiliiklusega Mdrjamaa-Tallinn-Mdrjamaa ja Mdrjamaa-Pdrnu-Mdrjamaa
liinil (%, N=288 (Tallinn); 210 (Pdrnu)).

Bussiliiklusega molemal liinil olid keskmisest oluliselt enam rahul 15-19-aastased ja
opilased/iilidpilased ning sagedamini rahulolematud naissoost, 20-64-aastased ja to60l kéivad
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mirjamaalased. Bussiliiklusele hinnangut anda ei osanud aga sagedamini mehed ning 65-aastased ja
vanemad elanikud.

Mirjamaa valla iihistranspordiga kursis olevad vastajaid t3id vilja, millised on nende jaoks suurimad
probleemid (kuni 3) Mirjamaa-Tallinn-Mérjamaa ja Mirjamaa-Parnu-Mérjamaa sdidusuunal.

Suurima probleemina toodi modlemal sdidusuunal vélja busside harv litkumine, millele jirgnes
ebasobivate viljumis- ja kohalejdudmisaegadega sdiduplaan (Joonis 2).

Pea koiki probleeme mainiti sagedamini Tallinna sdidusuunal, sealjuures oli suurim erinevus Péarnu
suunaga busside iilerahvastatuse osas. Parnu suunal toodi samas Tallinnaga vorreldes sagedamini vilja,
et suuri probleeme iihistranspordiga ei esine.

Bussid liiguvad harva 6689
Ebasobivate valjumisaegadega séiduplaan 5356
Ebasobivate kohalejoudmisaegadega soiduplaan 3034
Busside lilerahvastatus S g™™ 18
Buss ei peatu minu kodukoha peatuses = 1(1)2
Suuri probleeme minu jaoks ei ole 0 17
Pileti hind [55%¢8
Bussipeatuse kaugus s’
Busside halb seisukord § 12
Busside aeglane soidukiirus | 11
Muu S g
0 20 40 60 80
i Marjamaa-Tallinn-Marjamaa i Marjamaa-Parnu-Marjamaa

Joonis 2. Suurimad probleemid iihistranspordis Mdrjamaa-Tallinn-Mdrjamaa ja Mdrjamaa-Pdrnu-
Mdrjamaa suunal (%, N=276 (Tallinn); 203 (Pdrnu)).

Muude probleemide all toodi muu hulgas vélja, et buss ei ole tulnud plaani jargsel ajal (kahtlus, et
sOitis varem dra), buss on sditnud peatusest modda, kuigi inimesed ootavad, puudub dpilassoodustus,
buss ei peatu sobivas peatuses (nt tookoht), kiirliine on vihe, istudes on vdhe ruumi ning kunagi pole
kindel, kas saab bussi peale voi mitte.

Lisaks suurimate tihistranspordi valdkonna probleemide véljatoomisele hindasid mérjamaalased ka
seda, kuivord tiihilduvad nende hinnangul modlemal uuritud sdidunuunal vallasisesed liinid
kaugliinidega.
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Vallasiseste liinide tihildumist kaugliinidega ei osanud hinnata Tallinna suuna puhul veidi iile 60%
ning Pirnu suuna puhul % vastajatest.

Kodige sagedamini leidsid vastajad nii Tallinna kui Parnu sdidusuuna osas, et vallasisesed liinid
ithilduvad kaugliinidega vaid osaliselt (Joonis 3).

Parnu- Marjamaa _ 48 -

Marjamaa-Parnu _ 49 _

Marjamaa-Tallinn - 60 -

Tallinn-Méarjamaa _ 57 -
0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Hasti tthilduvad Osaliselt tihilduvad/osaliselt ei ithildu ™ Uldse ei ithildu

Joonis 3. Hinnangud vallasiseste liinide iihildumisele kaugliinidega Mdrjamaa-Tallinn-Mdrjamaa ja
Mdrjamaa-Pdrnu-Mdrjamaa suunal (%o, N=131 (Tallinn); 83 (Pdrnu)).

Kui Mérjamaa-Piarnu-Mérjamaa liini puhul pidas mdlemal sdidusuunal liine nii hédsti tihilduvaks kui
iildse mitte iihilduvaks ligi neljandik antud teemaga kursis olevatest vastajatest, siis vallasiseste liinide
ithilduvust kaugliinidega peeti monevdrra paremaks liigeldes Tallinn-Mérjamaa kui Mérjamaa-Tallinn
suunal.

Mairjamaa-Tallinn-Mérjamaa liinil olid vallasiseste liinide kaugliinidega iihildumise suhtes kdige
positiivsemalt meelestatud noored (15-19-aastased, opilased/iilidpilased) ning kdige kriitilisemad 20-
64-aastased, t601 kidivad inimesed.

Mairjamaa-Parnu suunal oli liinide tihildumise osas veidi positiivsemad meesterahvad, samas kui
muude sotsiaalsete gruppide 1dikes Mirjamaa-Parnu-Mirjamaa liinil erisusi ei esinenud.

Liinide mitteiihildumise pohjendusena toodi koigil liinidel enim vilja, et kellaajad ei sobi, bussid
soidavad harva ja ooteaeg on liiga pikk.



7/
ﬂ Eesti Uuringukeskus

2. Tuleviku séiduplaanid

Tuleviku soiduplaanide koha pealt kiisiti kdigilt vastajatelt, kui tihti nad plaanivad jargmise kuue kuu
jooksul sdita Mérjamaa-Tallinn-Mirjamaa ja Mérjamaa-Pérnu-Mirjamaa sdidusuundadel.

Jargneva poole aasta jooksul plaanivad mérjamaalased sdita oluliselt sagedamini Tallinna kui Parnu
suunal — pea iga péev liigub Méarjamaalt Tallinna ja tagasi pea kiimnendik, mitu korda nédalas ligi
viiendik ning mitu korda kuus iile 30% elanikest, samas kui Parnu suunal edasi-tagasi sditjaid on
igapdevaselt vaid 2%, mitu korda niddalas 5% ning mitu korda kuus ligi 15% (Joonis 4)

Tallinn-Méarjamaa - 19 31 21 _
Marjamaa-Tallinn - 19 30 22 _
0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Pea iga pdev Mitu korda nadalas
Mitu korda kuus Kord kuus v6i harvemini

B Erandjuhtudel voi tildse mitte

Joonis 4. Plaanitav soitmise sagedus Mdrjamaa-Tallinn-Mdrjamaa ja Mdrjamaa-Pdrnu-Mdrjamaa
liinil jargneva 6 kuu jooksul (%6, N=400).

Mairjamaa-Tallinn-Mérjamaa liinil plaanivad jargneva kuue kuu jooksul sdita keskmisest sagedamini
20-64-aastased ja tootavad Mairjamaa elanikud ning harvemini 65-aastased ja vanemad ning
pensiondrid. Meeste seas oli naistega vorreldes enam nii igapdevaseid kui vaid erandjuhtudel antud
liinil soitjaid.

Mairjamaa-Parnu-Mérjamaa liinil samas erinevate sihtrithmade vahel jargneva kuue kuu sdiduplaanide
osas olulisi erisusi ei esinenud.

10
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Soiduvahenditest eelistatakse kdigil sdidusuundadel tilekaalukalt autot (56-58%), liinibussi kasuks
langeb valik aga oluliselt sagedamini Tallinna kui Pérnu suunal liigeldes (Joonis 5).

Koigil sdidusuundadel liiguvad mehed naistest sagedamini autoga ning naised jéllegi meestest enam
liinibussiga.

Al i M am 2. s
M am aa-Ta i - s —
Parnu- M amaa o 18

Mrjamaa- P o 18

0% 20% 40% 60% 80% 100%
i Autoga i Liinibussiga
T66- voi koolibussiga ¥ Muu séiduvahendiga

Ei plaani sellel marsruudil sdita

Joonis 5. Plaanitav peamine soiduvahend Mdrjamaa-Tallinn-Mdrjamaa ja Mdrjamaa-Pdrnu-
Mdrjamaa liinil jargneva 6 kuu jooksul (%, N=333).

Autoga liiklemist eelistanutelt kiisiti, kuivord oleksid nad ndus vahetama autosdidu iihistranspordi
vastu, kui kaugliinide bussiliikluse tingimusi muudetakse vastavalt sditjate vajadustele.

Vastavate muudatuste korral oleks kindlasti ndus autole thistransporti eelistama alla kiimnendiku
vastajatest, samas kui 30% soovib igal juhul sdita autoga ega soovi kasutada iihistransporti.

Kui bussiliikluse tingimused vastaks soitjate vajadustele, siis pigem sooviks iihistranspordiga sdita
37% seni peamiselt autoga liigelnutest. Seega on pigem voi kindlasti valmis sobivate tingimuste korral

auto asemel liinibussiga sditma kokku 45% senistest autoga liiklejatest.

Naiste hulgas on valmisolek autosdit sobivate tingimuste korral tihistranspordi vastu vahetada oluliselt
suurem kui meeste seas.

11
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B Kindlasti vahetaksin Pigem vahetaksin

Pigem ei vahetaks B Kindlasti ei vahetaks

Joonis 6. Valmisolek vahetada autosait iihistranspordi vastu, kui kaugliinide bussiliikluse tingimusi
muudetakse vastavalt soitjate vajadustele (%o; N=183).

Tingimustest, mille puhul oldaks valmis sditma liinibussiga, olid peamised soodsam pileti hind ning
tihedamad bussigraafikud, mis tagaks digeks ajaks sihtpunkti jdudmise (Joonis 6).

Soodsam pileti hind L 68
Bussid soidaksid sagedamini e 59

Jouaksin digeks ajaks sihtpunkti U 49
Lithema ajaga jouaks sihtpunkti gy 20

Kui kaugliinide tihendus vallasiseste 17
liinidega oleks parem —_—

Bussipeatus oleks lahemal minu elukohale gy 16
Buss peatuks minus elukoha bussipeatuses gy 12

Muu - S 17

0 20 40 60 80

Joonis 6. Mis tingimustel ollakse valmis soitma liinibussiga (Yo, N=128).

12
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Muude tingimuste all mainiti valmisolekut sdita liinibussiga auto katkimineku, tiksinda sditmise ja
tasuta pileti korral ning kui kellaajad ja véljumiskohad oleks sobivamad.

Jargneval kuuel kuul liinibussiga sdita plaanivatelt Marjamaa elanikelt uuriti tdpsustavalt, millistel
marsruutidel, kellaaegadel ja nddalapdevadel on neil vaja sodita sdidusuunal Mérjamaa-Tallinn-
Mairjamaa ja/voi Mirjamaa-Parnu-Méarjamaa, milline on sdidu algus- ja sihtkoht, kohale joudmise
kellaaeg, nddalapédev ning sdidu eesmérk.

Jargnevalt on esitatud tulemused sdidusuundade kaupa.

Miirjamaa — Tallinn

Kodige rohkem sdidavad Mairjamaa elanikud igapdevaselt Mérjamaa-Tallinn liinil, millele jargneb
ithistranspordi kasutamine ainult todpaevadel ning puhkepievadel. Soidu eesmirgiks on Mérjamaa -
Tallinn marsruudil peamiselt vaba aja veetmine.

Mirjamaa elanikel on Maérjamaa-Tallinn marsruudil kdige rohkem vaja sdita hommikustel
kellaaegadel. Igapdevaselt ja todpéeviti on vaja sihtpunkti jouda kdige sagedamini kell 09.00 ja 08.00,
millele jargneb ohtune aeg 17.00. Puhkepdevadel on Mirjamaa elanikel vaja Tallinnasse jouda enim
kell 10.00, millele jargneb kellaaeg 9.00.

Praegu toimiv iihistransport sdidab Mirjamaalt Tallinnasse hommikuti kohalejoudmisega kell 07.55
ja 09.50. Ohtul jduavad elanikud Tallinna kell 15.30 ja puhkepdevadel 17.30. Igapdevaselt saab
Mairjamaalt Tallinnasse ka 19.50.

Uuringuandmetele tuginedes oleks hommikul vaja juurde kell 9.00 Tallinnasse saabumisega bussliini
ning kell 17.30 saabumisega bussile eelistataks Marjamaa elanikud kellaaega 17.00.

Tallinn — Miirjamaa

Sarnaselt Mérjamaa-Tallinn liinile sdidetakse igapdevaselt Tallinn-Mirjamaa liinil. Uhistransporti
kasutatakse Tallinn—-Mérjamaa marsruudil ka ainult téopdevadel ning puhkepdevadel. Tallinnast
Mairjamaale on kdige rohkem vaja soita Ohtustel aegadel. Igapdevaselt ja todpdevadel on vaja
Mairjamaal olla enim 18.00 ning 17.00. Puhkepievadel 23.00, 23.30 ning 18.00.

Tallinnast Miarjamaale saab hetkel dhtuti kell 17.05 puhkepéeviti ja reedeti, 18.10, 20.10 ja 22.05.

Seega 18.00 Mirjamaale joudev transport on vajadusepdhiselt olemas, juurde oleks igapédevaselt vaja
ka 17.00 saabuvad bussiliini. Puhkepédevadel oleks aga vaja iihistransporti, mis sdidaks hiljem -
ajavahemikus 23.00 - 23.30.

Vahepeatusi soovitakse Mdrjamaa-Tallinn-Mérjamaa liinil enim Orgital, Vaimdisas ja Paiskiilas.

13
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Mirjamaa — Pirnu

Sdiduvajadus on suur ka Méarjamaa — Parnu marsruudil. Mérjamaa-Pérnu liinil on vaja sdita kdige
enam igapdevaselt, millele jargneb ainult puhkepédevadel tihistranspordi kasutamine ning toopédevadel
sditmine. Peamiseks eesmirgiks on Mérjamaa-Parnu liinil sditmise puhul vaba aja veetmine, millele
jérgneb teenuste kasutamine.

Kodige rohkem on vajadus Péarnusse jouda igapdevaselt kell 09.00, puhkepdevadel kell 10.00 ning
toopédevadel taas kell 09.00.

Uhistranspordiga saab Mirjamaalt Pirnusse hetkel toimiva iihistranspordiga hommikuti kell 10.45.

Seega lisada tuleks hommikused bussiliinid kohalejdudmise ajaga 09.00 ning 10.00, mis teenindaksid
elanikke igapéevaselt.

Piirnu - Miirjamaa

Péarnu - Mirjamaa marsruudil sdidetakse enim puhkepédevadel. Kdige sagedasemaks reisi eesmirgiks
on Pdrnu-Mérjamaa marsruudil sditjatel teenuste kasutamine.

Péarnust Mirjamaale on vaja elanikel jouda igapdevaselt kell 18.00, puhkepéevadel 22.00 ja 18.00 ning
toopdevadel kell 15.00 ja 16.00.

Pirnust Mérjamaale on sdiduvajadus tihedam dhtu poole. Uhistranspordiga jduab hetkel Mirjamaale
kell 13.42, 18.45 puhkepéevadel ja reedel 21:10.

Elanike sdiduvajadust arvesse vottes tuleks lisada liine ajavahemikku 13.45-18.45, vastavalt kell
15.00, 16.00 toopaevadel ning igapdevaselt 18.00. Puhkepievadel soovivad elanikud Méirjamaale
jouda hiljem kui 21.10, vajadus on ka kell 22.00 liini jarele.

Mairjamaalt Parnusse ja tagasi suunduvatel bussiliinidel soovitakse enim peatust ka Vaimdisas.

14
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Lisa 1

Lisas 1 on toodud erinevate nddalapdevade kaupa vilja sdidud alguspunktist sihtpunkti kohale
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