150 aastat Marjamaa valla siimboli — Konuvere silla valmimisest
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Postijaamade korraldamisele Eesti alal hakati rdhku panema juba Rootsi ajal, kui kuninganna Kristina
dekreedist tulenevalt seati 1638.a. sisse postiilhendus Rootsiga. Postijaamade Ulesandeid taitsid esialgu
teedarsed kortsid. Aastakimneid toiminud postikorralduse Eestis |6petas 1700.a. puhkenud Pdhjasdda.

Kimne aasta pérast algas Eesti- ja Liivimaal, n0d juba Vene riigi koosseisus, nii reisijate kui
postiveo uuesti sisseseadmine. Asutati postijaamade vork, mille Glalpidamine pandi ruttelkonnale ja nii jai
see tsaariaja I16puni. Séiduhobuste

varustamine heina ja kaeraga oli postikoormisena talupoegade 6lul.

Tallinn — Parnu — Riia suunal sai postillhenduse pidamine alguse 1713. a. Postijaamadena kasutust
leidnud kortsihoonete seisukord muutus aastatega halvemaks ja 1735.a. oli riiGtelkond sunnitud P&ardust
Pipra jaama Umber paigutama Vigala poole Poti kdrtsi, kuni sai valmis spetsiaalne Jadivere postijaama
hoone koos hobusetalliga.

Marjamaa kihelkonnas on tegutsenud postijaamu nii Marjamaa, Haimre, Paekiila kui Sétkila nime all,
tulenevalt sellest, millise mdisa alal ndudmistele vastav korts paiknes.

Paekiila korts pbles 1791.a. maha ja selle otstarvet postiveo alal hakkas taitma Soétkila korts.
Samast aastast parinevad ka esimesed kirjalikud teated, mis kasitlevad sildade ehitamise vajadust
Konuveresse Vigala joele ja Paardusse Velise joele. Nimelt tuletas Tallinna kubermanguvalitsuse
postiameti Glem G. V. Hoffmann oma kirjas haldusvalitsusele meelde, et juba viis aastat tagasi, 1786.a. on
juhitud tahelepanu nende sildade rajamise hadavajalikkusele. Parvega joge Uletades, eriti suurvee aegu,
vOib kergesti juhtuda dnnetus ja postisaadetiste sailimine pole tagatud.

Esimesed sildade maksumuse kalkulatsioonid, mis koostati koos kohalikke olusid tundva Tallinna
ehitusmeistri Brauniga, saatis Liivimaa kubermangu arhitekt I. D. Bantelmann Eestimaa tsiviilkubernerile
von Budbergile 1823.a. Konuvere ja Paardu sild pidid tulema mdlemad 24 silda ehk 51 meetrit pikad, kuid
ehitamiseni asi ei jdudnud.

1832.a. on ridtelkond jatkuvalt seisukohal, et mdlemad parvilesdidukohad peavad jdédma endistviisi
toimima. Pdhjendati, et kevadine suurvesi on Iihiajaline ning kallaste iseloomust tulenevalt peaks ehitama
véga pikad sillad, mis palju maksma ldheks. Ka 1850.a. ei joutud ehitamiseni. Rultelkonna peamees von
Engelhardt teatas et ollakse ndus tegema mdlemale j6ele vaid uued parved,

Ehitamise otsuseni jouti alles Mahtra sdja aastal 1858, mil insener ja arhitekt F. W. Alisch esitas
Konuvere silla projekti Uksikasjaliku 46 800 rubla suuruse eelarvega. Kuuevdlvilise kivisilla pikkuseks
kavandas ta 360 jalga ( 110 m ) ja Uhe vélvi silde ulatuseks 30 jalga ( 9,15 m ). Sambad pidid toetuma
paele.

On séilinud volvi ladumise ja t66 maksumuse arvutus, mis pakub huvi teostamise metoodika poolest.
Vélvi ladumiseks tuli tahuda kahesuguseid kive. Uhed 15 x 7,5 ja teised 10 x 15 tolli, mélema paksus 3...5
tolli. Vélvi igasse ritta kulub 32 + 24 Kiilukujulist kivi ja kaare suunas 133 rida. Jarelikult on Uhes volvis
4256 + 3192 = 7448 kivi. MUUrsepal tuleb paevas tahuda 7 kivi, seega igale vélvile kulub 1064
mulrsepapaeva, mis maksavad igaiks 66 kopikat ja Uhe volvi kivid kokku 702 rubla 24 kopikat.

Leping Konuvere ja Paérdu silla ehitamiseks sdImiti riGtelkonna esindajate B.von Uexkdlli ja Otto
von Budbergi ning ettevétja F. Johannsoni vahel 28.jaanuaril 1860. Sild sai valmis 1861.a. P&ardu sild
aga jaigi tollal teadmata pohjusel ehitamata. 1906 .a. koostati Paardu ja Teenuse jaoks raudbetoonsildade
projektid — teine ehitati valmis, kuid P&ardu sai vaid puitsilla ja sedagi alles Eesti Vabariigi esimesel
aastal.

Konuvere silda remonditi ulatuslikumalt esimest korda aastail 1908/09. Ehitusmeistri V.Po&ldotsa
juhtimisel laoti uuesti kaldasammaste tugiseinad ja ehitati raudkivist jaddmurdjad.

1935.a. laiendati sGidutee gabariiti ja ehitati sillale kdnniteed. Kivipostide asemele pandi
raudtorupiirded. 1941.a. sai sild sdjaolukorras kannatada, kuid taastati endisel kujul. 1950 aastal uuendati



hudroisolatsioon.

1961.aastal, Marjamaa rajooni ajal, oli sillal suur juubel — ta sai sajandivanuseks. Olles algselt ehitatud
vaid hobuveokite tarbeks, tuli tal oma vélvidel taluda aasta-aastalt jarjest rangemaid koormusi.
Ulekihutavate tulihobude mass ulatus 20 — 30 tonnini. Aga ta pidas vastu veel ile 30 aasta.

Oma raamatus ,Eesti sillaehitus” annab ehitusinsener Hubert Matve teada, et juba 1972.a. on juhitud
tadhelepanu Konuvere kivisilla riikliku kaitse alla votmise vajadusele tema sailitamiseks.

Kuigi auvaarse silla kandevdime veel rahuldas, hakkasid ta kitsavditu sdidutee ja sellest tingitud
kiirusepiirang Giha suurenevale liiklusvoole takistuseks saama. Ka ei sobinud ta asend maantee
rekonstrueerimise kavadega. 1975.a. tegi Pl ,Eesti Maanteeprojekt” esimesed valiuurimistédd, pannes
paika uue silla asukoha. Nelja aasta pérast varskendati uurimismaterjale ja seitsmeks aastaks jai
projekteerimine jélle seisma. Igas staadiumis muudeti silla konstruktsiooni. Loplik tdé6dokumentatsioon,
mille jargi sild 1dpuks ehitati, valmis 1990.a. T66de venimist pdhjustas joepbhja keeruline geoloogiline
ehitus.Kandva paekihi peal lasuv viiemeetrine kivine saviliiv-moreen ei lase tugivaiu sisse rammida.

1990.a. saadi Riiast abiks sillaehitustrusti tédmehed, kes agregaadiga KATO ehitasid silla sammaste
tugedeks pooleteist meetrise |abimédduga puurvaiad, mille pikkus 6 voi I2 m. Jargmisel aastal ehitati silla
sambad, Ulejargmisel monteeriti talad kohale ja kolmandal aastal ehitati pealisehitus. Peatédvotjaks oli
RaplaTeedevalitsus. Alltdévotjana I16i kaasa endisest Marjamaa EPT-st valjakasvanud akisiaselts
»1ala“.Nelja aasta sisse ulatunud ehitustd6d I6ppesid 1993.a.sligiseks. Neljaavaline 11,5 m laiuse
sbiduteega ligi 88 m pikkune raudbetoonsild anti kéiku 6.oktoobril 1993.

Vana ja vaarikas kivisild, mis 132 aasta valtel 6ige mitut inimpdlve teeninud, vdis niid rahuga
vanaduspuhkusele jdadda. Ja tosinajagu aastaid ta niisama mahajaetult seisiski. Endisele sbiduteele
kasvas rohi. Sillasammaste kumeratele otstele ehk pilastritele tekkis lausa vosa. Alles uue sajandi
kuuendal aastal j6uti asjaga niikaugele, et Péhja Regionaalse Maanteeameti tellitud silla restaureerimine
sai alata. Taas tuleb nentida, et ei saa me |abi Latita. Just nende firma ,Tilts®, kel selleks ajaks Ule
viieteistaastane kogemus sildade ja tunnelite alal, vottis meie arhitektuurimalestise.

Muinsuskaitse aastaraamatus 2007 margib ehitusel arhitektuurset jarelevalvet pidanud Mart Keskkiila,
et sild otsustati restaureerida 1909. aastast sailinud jooniste jargi. See tdhendas naiteks raudtorude
asendamist endisaegsete Umarpalkpiiretega kivipostide vahel. Silda ennistati poolekaupa. Teine pool joge
pidi veevoolu jaoks vaba olema. Mdnemillimeetrised kahjustused vdlvkaarte pinnal sailitati ja
konserveeriti. Kuni 30 mm siigavused lohud taideti kivi imiteeriva seguga ja vuugid joonistati peale. Ule 30
mm tihemikud taideti uue paekivikihiga, kasutades Orgita dolomiiti, millest sild omal ajal ehitatigi.

Jaamurdjate pealispinna dolomiitkivi asendati vastupidavama graniitkivi imiteeriva kunstkiviga.
Teekatteks kasutati vaikest graniidist taringukivi. Ehitustddde kaigus tehti mérdi ja kivi uuringuid. Tegeldi
kivi asendamisega, proteesimisega, kunstkiviga plommimisega. Enne tegelike t66de tegemist hinnati
naidissegude ja -proovide sobivust taastamiskohale.

Huviliste jaoks rajati silla kdrvale, endise veskihoone poolse nurga juurde puidust vaateplatvorm.
Pimedal ajal on ehitis valgustatud ja uue silla Gletajatele niiviisi margatavam. Kogu see restaureerimist6o
laks maksma 37,5 miljonit Eesti krooni.

Kirjutise 16pul Gtleb Mart Keskkila rahulolevalt, et Eesti paearhitektuuris on sailitatud tks vaarikaim
arhitektuurne malestis — Konuvere kivisild, millel on kdik Ghele esinduslikule kivisillale omased elemendid.

Sajanditevanuse postmaantee ehk VIA Baltica nagu me tdnapdeval tavatseme (telda, jdrjekordne
timberehituskava on pannud Konuvere elanikud muretsema selle pédrast, et esimese klassi maanteena
hakkab magistraal nende kiila elu veel enam segama kui praegune liikluse tuiksoon. Teistpidi oleks kahju,
kui uus trass hakkaks kulgema ida poolt linnamdége ja tuhandetel méédujatel jGdks meie rahvuskivist
ehitatud arhitektuurimélestis ndgemata.

Just sillaehitus on ehitustegevuse see valdkond, kus inimmétte gigantsus ja leidlikkus, inimese
visadus avalduvad eredaimalt.( Hubert Matve ,Sillad 14bi aegade”)
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